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Prestoze na trhu

roste podil vozidel

s alternativnim pohonem,
vice nez 90 % novych
vozidel registrovanych
v roce 2018 jezdilo

na benzin nebo naftu.



Soucasny
Stav

Ackoli se energeticka Ucinnost motoru
neustale zvysuje, podil sektoru dopravy
na celkovych emisich sklenikovych plynt
v EU dosahuje priblizne jedne ctvrtiny.

V dusledku vétsich narokd na mobilitu je
tento podil dokonce vyssi nez v roce 1990.

V sektoru dopravy je zdaleka nejvétsim zdrojem emisi sklenikovych plynt

silniéni doprava, ktera se na celkovych emisich podili 70 %.

+V soucasné dobé vsak jiz existuji

+

+

alternativni fesSeni. LPG hraje dalezitou
ulohu pfi pinéni cild EU v oblasti
dekarbonizace a kvality ovzdusi.
Jedinecna je jeho role pfi snizovani
emisf starsich benzinovych vozidel

prostrednictvim jejich prestaveb na LPG

V kratkodobém a stfednédobém
horizontu zGstane spalovaci motor
i nadale nejrozsirenéjsi hnaci jednotkou

a bude ovlivhovat klima a kvalitu ovzdusi

Neexistuje zadné jediné spravné reseni,
pro snizovani emisi je nutno na bazi
technologické neutrality vyuzit véechny

zndmeé moznosti a alternativy

+ Pocet elektrovozidel, jejichZ podil
na stavajicim vozovém parku ¢ini 1%,
je stale zanedbatelny. Ocekava se, ze
v roce 2030 dosahne pouhych 10 az 15 %,
atoipres pobidkové nastroje zavedené
v souvislosti s plnénim standard( pro CO,

po roce 2020

+ LPG predstavuje ¢isté, ucinné, hospodarné
a bezpecné reseni, které je kompletné
(technologie, infrastruktura, fungujici trh)
k dispozici jiz nyni

+ Na trh nové vstupujici bioLPG ma
po roce 2030 potencidl snizit emise
CO2 az 0 90%. BioLPG je technologii
budoucnosti a mize sehrat klicovou
Ulohu v dlouhodobé strateqii
dekarbonizace pfijaté Evropskou komisi

Liquid Gas Europe zadala studii belgickému vyzkumnému stfedisku TM Leuven.

Jejim tcelem bylo posoudit spoleéenské a environmentalni dopady zvyseni trzniho
podilu LPG2. Tato Vize pro LPG predstavuje vysledky scénéfe, ktery predpoklada
vysoké vyuziti vozidel s pohonem LPG a elektrovozidel (EV) v letech 2020 az 2050.

1Atlantic Consulting (2018): “BioLPG: A survey of markets, feedstocks, process technologies, projects
and environmental impact” (BioL PG: Prizkum trhu, surovin, zpracovatelskych technologii, projekt a dopadu
na zivotni prostredi). Zadavatel: Liquid Gas Europe.

2 projekce jsou zalozeny na MOVEET, aktualizované verzi modelu TREMOVE pFizplGsobené nejnovéjsim
scénarim PRIMES-TREMOVE, které pouziva Evropska komise pro posuzovani dopadd.




Problemy
Mlelelllis

Na evropskych silnicich jezdi jiz vice nez 250 miil.
vozidel, coz prinasi spolecenske a environmentalni
vyzvy. A naroky na mobilitu stale rostou...

Klimaticka

é N v
ZMmena

Silni¢ni doprava je zodpovédna témér

za étvrtinu emisi sklenikovych plynti v Evropé.

Je to jediné odvétvi, v némz se emise

v poslednim desetileti nepfetrzité zvysovaly.

Cilem EU je snizit emise silnicni dopravy

do roku 2050 0 60 % v souladu s cili

Parizské dohody. V souc¢asné dobé posuzuje

EU rdzné moznosti, jak do poloviny stoleti

dosahnout uhlikové neutrality.

Zavislost
na rope jako zdroji
energie pro dopravu
Vice nez 95 % stavajicich silniénich vozidel

je nadale pohanéno konvenénimi palivy.
Pocet vozidel v EU, ktera jezdi na alternativni

paliva, z0stava velmi nizky a dosahuje cca 4,1%.
Prekazky na trhu nadale omezuji poptavku
spotrebitell po vozidlech s alternativnimi
pohony a jejich hromadné vyuzivani, coz ma
nepriznivy dopad na energetickou bezpecnost
a zivotni prostredi.

Znecistéeni
ovzdusi

NOy a prachové castice obsazené

v emisich ze silni¢nich vozidel

se staly jednim z nejvétsich problému,
pfedevsim ve méstech.

Znecistené ovzdusi je pricinou vice nez

400 000 predcasnych umrti, k nimz
kazdorocne dochazi v Evropé, presto vsak
v soucasné dobé nékolik ¢lenskych statd
porusuje evropské zakony o kvalité ovzdusi.

Vyvoj
spotrebitelske
8\ volby

V dusledku skandalu Dieselgate v EU klesaji
prodeje novych vozidel s naftovym motorem,
zatimco prodeje vozidel s benzinovym
motorem rostou. \V poslednim ctvrtleti roku
2018 podil naftovych vozidel na trhu klesl

na 34 %, zatimco pocet nové registrovanych
vozidel na benzin vzrostl na 57 %. Vozidla

s alternativnim pohonem se podilela na prodeji
novych vozidel pouhymi cca 8%. DGvodem
byla predevsim nedostatec¢na informovanost
spotrebiteld, negativni predsudky a nestabilni
motivacni pobidky ze strany statu.



o LPG

Osvédcené feseni je jiz nyni k dispozici

LPG je alternativni palivo Cislo 1 v EU. V Evropé na néj
jezdi 8 milionU osobnich vozidel, tedy 3% z celkového
poctu vozU na evropskych silnicich.

Autoplyn... LPG
se pouziva jako palivo pro silniéni Ize snadno...
vozidla. Nazyva se rovnez LPG

nebo propan. ‘ . . ‘ ‘
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stavu, prednosti plynu.

LPG je doprovodny produkt... | Nakiady na koupinového
o § vozidla s pohonem LPG
vznikajici . (v Evropé je nabizeno
. vice nez 60 modelt) nebo
na prestavbu stavajiciho
i benzinového vozidla
pFi tézbé nebo zpracovani e yidici rychle vrati
zemniho plynu ropy

a predstavuje tedy Ucinné vyuziti téchto zdroju. m am
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vyrobeného na celém svété :
pochdzi z extrakce zemniho plynu. E
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LPG je vhodny pro osobni, uzitkova i ndkladnf vozidla a také autobusy. Ridi¢i si mohou vybirat
z vice nez 60 modell vozidel s timto pohonem, kterd vyrabéji nejvétsi automobilovi vyrobci.
Na tato vozidla je poskytovana Uplna zaruka a dalsi vyhody. Navic |ze vétsinu benzinovych
vozidel na dnesnich silnicich snadno a bezpecné prestavéet na LPG.




Prilezitost

LPG predstavuje cenové dostupné a osvédcené reseni,
které dokdaze snizit emise CO, i znecistujicich a zdravi
Skodlivych latek

Cista doprava dnes...

Méreni v redlnych provoznich podminkach prokazala, Ze ve srovnani s naftovym
motorem se pf¥i spalovani LPG neuvoliuji témér zadné znecistujici Castice a v porovnani
s benzinovym motorem vznika az o 20 % méné CO..
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BioLPG...

Vyrobci jiz zahdjili dodavky bioLPG, prozatim Coz

v malych, avsak trvale rostoucich mnozstvich.

Toto obnovitelné palivo dokaze snizit emise

Snizeni J\/l

CO2 az 0 90% ve srovnani se stavajicim LPG.
CO: o
azo 9 0 (o)

Obnovitelny LPG Ize michat s béznym LPG
nebo jej mize zcela nahradit, aniz by se to
jakkoli projevilo na motoru a jeho vykonu.
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Financhl Uspory

+ Vétsinu benzinovych vozidel na trhu Ize snadno
a bezpecné prestavét na LPG

+ Naklady na prestavbu vozidla na LPG jsou
relativné nizké: od 15 000 K¢ do 40 000 K¢

+ LPG je konkurenceschopné palivo:
jeden litr je v Evropé v priméru o 57 % levnéjsi
nez benzin a o 53 % levnéjsSi nez nafta.
V €R je tento rozdil obdobny.

+ Celkové naklady na vilastnictvi a provoz vozidla
s pohonem LPG jsou ve srovnani s benzinovym
nebo naftovym vozidlem nizsi.
Cim vyssi vyuzivani LPG, tim vys$si ispora nakladi

+ Naklady na stavbu ¢erpaci stanice LPG
¢ini 600 000 K¢ az 2 000 000 Ké

Ridi¢i mohou ¢erpat

LPG u nékteré z 31 000
cerpacich stanic v EU.

V Cesku jich je v provozu
kolem 900.

LPG se ve stale vétsi mire
vyuziva v kombinaci

s elektromotorem pro
pohon hybridnich vozidel.
Toto spojeni nabizi

to nejlepsi z obou svétu.

LPG se neustale vyviji...

N ...amotory jsou
stale ucinngjsi.

Vyrobci prechazeji na motory
s primym vstrikovanim, které
maji podstatné nizsi emise.
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Dlouhodoba strategie
dekarbonizace
prijata Evropskou komisi

Ze strategie vyplyva, ze Evropa mUze sehrat

v procesu dekarbonizace rozhodujici Ulohu.

Musi vsak investovat do realistickych technickych
reseni zajistujicich, ze tento proces bude socialné
spravedlivy a bude skutecné resit problémy
ochrany zivotniho prostredi.

LPG mdze prispét ke spinéni emisnich cild
pro rok 2030 a biolLPG ma potencial zcela uspokojit
poptavku po autoplynu v Evropé do roku 2050.

Stavajici evropsky autopark
s 250 miliony vozidel

LPG mize nejen pomoci splnit dlouhodobou
strategii EU, ale také m(ze bezprostredné ovlivnit
emise soucasného autoparku. V dnesni dobé jezdi
na silnicich 250 mil. osobnich vozidel, ktera maji
pradmérnou zivotnost 11 let, resp. az 17 let ve vychodnf
Evropé. V CR je préimérny vék vozového parku
osobnich vozidel temeér 15 let

Legislativa EU resi pouze emise novych vozidel, navic
s opozdenou ucinnosti. Prestavba stavajicich vozidel
na LPG je nakladové efektivni a mize vyrazné zrychlit
snizovani emisi v silni¢ni doprave.

LPG se ve stdle vétsi mife vyuziva v hybridnich vozidlech ve spojeni s elektromotorem.
Toto spojeni nabizi to nejlepsi z obou svétli. Nas scénaf porovnavajici pomaly a rychly
nastup elektromobility ukazuje, Ze emisni Gispory LPG nejsou dosahovany na tukor

elektromobility, nybrz ji vhodné doplnuji.

Z kratkodobého a strednédobého hlediska mize LPG vyznamné prispét ke zlepseni kvality
ovzdusi a dokud nevzroste podil elektrovozidel, podporit strategie zamérené na snizovani
emisi. Bez ohledu na tempo prosazovani elektromobility jsou prinosy LPG zcela prokazatelné,
odzkousené a v praxi dlouha léta vyuzivané. LPG je tak idealni volbou do doby, nez bezemisni

vozy zcela ovldadnou evropské silnice.
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Vysledky

studie

Pocet vozidel na LPG podle zakladniho scénare a podle
scénare s predpokladanym riistem (v milidnech vozidel)

35

10.7%
30 10.1%

8.5%/
25
20 /

PANTTE M
3% 2.6%
. 6
0
2016 2030 2040 2050

Pokud se bude LPG dostavat odpovidajici podpory, celkovy pocet vozidel s pohonem LPG
by mohl do roku 2040 dosahnout maximalniho podilu na trhu ve vysi 10,7 %.

Kumulativni snizeni emisi v EU do roku 2050
podle riistového scénare

VySsi pocet vozidel na LPG vede k vyznamnému snizeni emisi Skodlivych znecistujicich latek.

5913

tun
prachovych

castic

2020 >2050

Environmentalni a spolecenskeé prinosy
dosahnou 18,7 mid. euro v roce 2050.




Vyzva K akcl adresovana

odpovednym
politickym ¢éinitelum

Urychlit implementaci
Smeérnice o zavadeéeni
infrastruktury

pro alternativni paliva

Zvysit povédomi
uzivatell o dostupnosti

a vyhodach alternativnich
paliv prostrednictvim efektivni
komunikace

Zajistit technologickou
neutralitu umoznujici rovnou
konkurenci vsech udrzitelnych
alternativnich paliv

Prijmout holisticky
pristup, ktery pii zavadent
emisnich standardd vychazi

z analyzy celého palivového
cyklu (¢, well-to-wheel ),

resp. zivotniho cyklu.

Podle well-to-wheel analyzy
patfi LPG k nejcistsim palivim

Sladit viechny oblasti politiky
tak, aby byla zajisténa ucinna
podpora alternativnich paliv

Vypracovat strategii
pro snizeni emisf stavajiciho
autoparku ,starych vozidel”
formou podpory jejich vymeény
nebo prestavby na LPG

Pokracovat >
v uplatnovani
nizké spotfebni dané na LPG, C8
ktera zohlednuje jeho nizsi dopad
na zivotni prostredi. Snizeni prijmu
ze spotrebni dané je obratem
kompenzovano poklesem
externich nakladd, ktery je vyvolan
nizsim dopadem LPG na zivotni
prostredi a zdravi obyvatelstva

PFijmout podpurna
opatreni pro vozidla pohanénd
alternativnimi palivy vcetne LPG,

\

jako napr. vyjimky z dalni¢nich

poplatkd a silni¢nich dani,
parkovani zdarma, moznost
vyuzivani vyhrazenych dopravnich
pruht a vyjimky z omezeni vjezdu
do center meést v obdobich
nejvyssiho znecisteni

Zajistit uprednostinovani
CistSich alternativ véetne LPG
pri zadavani verejnych zakazek







LIQUID GAS EUROPE
THE EUROPEAN LPG
ASSOCIATION

RUE BELLIARD 15-17
B - 1040 BRUSSELS
BELGIUM

INFO@LIQUIDGASEUROPE.EU
WWW.LIQUIDGASEUROPE .EU
¥ @LIQUIDGASEUROPE

CESKA VERZE VE SPOLUPRACI
S CESKOU ASOCIACI LPG
RIEDLOVA 919, 468 61 DESNA
CALPG@CALPG.CZ
WWW.CALPG.CZ

M @ASOCIACELPG

3 @CESKAASOCIACELPG

LPG

EXCEPTIONAL
ENERGY

Liquid Gas
Europe

LPG - chytra
alternativa,
kdekoli ji
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